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Erarbeitung des Mobilitatskonzepts Baldham-Nord
Dritter Arbeitskreis am 19. Mai 2021
- Ergebnisprotokoll -
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Kontakt

Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK)
Inhaber: Dr. phil. Dipl.-Ing. Ralf Kaulen

Haupthaus Aachen Filiale Minchen
DeliusstraBe 2 MaximilianstraBe 35 a

52064 Aachen 80539 Miinchen

Telefon: 0241/33444 Telefon: 089/24218-142
Telefax: 0241/33445 Telefax: 089/24218-200
info@svk-kaulen.de info.muenchen@svk-kaulen.de

www.svk-kaulen.de

Aachen/Miinchen, 31. Mai 2021
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1. Teilnehmende

Der 3. Arbeitskreis fand am 19. Mai 2021 in der Zeit von 17.00 — 19.15 Uhr aufgrund der aktuellen
Rahmenbedingungen der Coronapandemie in Form einer Videokonferenz statt.

Folgende Teilnehmende waren Mitglied des 3. Arbeitskreises:

Organisation

Vertreter/in

Direktor Humboldt Gymnasium Vaterstetten

Herr Modell

Schulervertreter Humboldt Gymnasium Vaterstetten

Herr Himmel

Kindergartenleitung Katharina-von-Bora

Frau Deutschmann

Ehem. Behindertenbeauftragter

Herr Kinzner

AK Mobilitdtswende Agenda 21

Herr Dallmann

Mobilitatsreferent

Herr Mittermeier

Referent fir StraBen- und Wegebau

Herr B. Weber

Stellv. Kommandant Feuerwehr Vaterstetten

Herr Danner

Hausverwaltung Geschosswohnungsbau

Frau Hammerla

Verwaltungsbeiratsvorsitzender Bayernbodensiedlung
(Eigentimergemeinschaft Neubaldham e.V.)

Frau Stockmar

Vertreter Anwohner RossinistralRe

Herr Dr. Taenzler

MVV

Herr Uhimann

Gemeinde Vaterstetten

Herr Spitzauer

Gemeinde Vaterstetten

Frau Littke

Gemeinde Vaterstetten

Frau Junghan

Gemeinde Vaterstetten

Herr Forstner

Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen

Frau Titze

Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen

Herr Dr. Kaulen
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2. Arbeitsstruktur und Tagesordnungspunkte
Fiir den dritten Arbeitskreis waren folgende Arbeitsinhalte und Struktur vorgesehen:
Mobilitatskonzept Baldham-Nord
Dritter Arbeitskreis in Form einer Videokonferenz
19. Mai 2021, 17.00 bis 19.00 Uhr

Programm

1.| BegriBung 5 Min.

Herr Birgermeister Leonhard Spitzauer

2.| BegriBung und Ruckblick auf den zweiten Arbeitskreis 5 Min.
Dr. Ralf Kaulen (SVK)

3.| Genehmigung des Protokolls vom 04. Marz 2021 5 Min.
Dr. Ralf Kaulen (SVK)

4.| Vorstellung des Gesamtmobilitdtskonzepts flr Baldham-Nord 15 Min.

5.| Vorstellung und  Erlduterung der Planungs- und 20 Min.
Gestaltungskriterien  fir das  Gesamtmobilitdtskonzept
Baldham-Nord

—  Gestaltung von Tempo 30-Zonen
—  Gestaltung von FahrradstraBBen
Dr. Ralf Kaulen (SVK)

Im Anschluss gemeinsame Diskussion der Gestaltungskriterien.

6.| Vorstellung der Gestaltungsvorschlage der préaferierten 20 Min.
Varianten fur die Johann-Strau3-StraBBe

Dr. Ralf Kaulen (SVK)

7.| Gemeinsame Diskussion Gestaltungsvorschlage der Varianten 45 Min.
fir die Johann-Strau3-StraBe

Alle / Moderation Dr. Ralf Kaulen (SVK)

8.| Verabschiedung 5 Min.

Herr Biirgermeister Leonhard Spitzauer
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3. Arbeitsinhalte und -ergebnisse

3.1 BegruBung

Herr Birgermeister Spitzauer begri3te alle Teilnehmenden.

3.2 BegruBung und Ruckblick auf den ersten Arbeitskreis

Ruckblickend fasste Herr Dr. Kaulen, mittels einer PowerPoint-Prasentation (vgl. Anlage), die erziel-
ten Arbeitsergebnisse des zweiten Arbeitskreises zusammen.

3.3 Genehmigung des Protokolls vom 04. Marz 2021

Herr Dr. Kaulen erkundigte sich, ob alle Teilnehmenden mit dem Inhalt einverstanden sind.

Herr Modell duBerte, dass eine Einrichtung des OV im Zweirichtungsverkehr in der Johann-StrauB-
StraBe nur unter der Bedingung hdchster Verkehrssicherheit tragbar sei. Dies wurde anschlieBend
in das Protokoll aufgenommen.

Im Anschluss wurde das Protokoll des 2. Arbeitskreises einvernehmlich genehmigt.

3.4 Vorstellung des Gesamtmobilitatskonzepts fir Baldham-Nord

Herr Dr. Kaulen stellte das Gesamtmobilitdtskonzept flir Baldham-Nord vor, dessen grundsatzliche
MaBnahmen (Anordnung FahrradstraBe / Tempo 30-Zone) durch die Uberschneidung von dem

. Kfz-Netz,

° FuBverkehrsnetz,

o Radverkehrsnetz und

o der neuen favorisierten Buslinienfiihrung (Ergebnis des Arbeitskreises OV vom 13. April 2021)

abgeleitet wurde (vgl. Anhang, Folie 10 und 11).
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» Kfz Fahrgeschwindigkeit

mmm 4-7 km/h

© == lineares Tempo 30 (Bestand)
s Tempo 30-Zone

w50 km/h

s 60 km/h

» FuBverkehrsnetz

Bestand
Gehwegbreite > 2,50 m
Gehwegbreite min. 2,50 m

» Radverkehrsnetz

== Tempo 30-Zone
. —= FahrradstralRe 0. Tempo 30-Zone
—= Fahrradstrale

3.5 Vorstellung und Erlauterung der Planungs- und Gestaltungskriterien
fur das Gesamtmobilitatskonzept Baldham-Nord

Herr Dr. Kaulen erlauterte die rechtlichen Rahmenbedingungen und Gestaltungskriterien zur Ein-
richtung von Tempo 30-Zonen und FahrradstraBen.

Er stellte bereits bestehende Gestaltungsmerkmale von Tempo 30-Zonen in Baldham-Nord vor und
gab weitere Gestaltungsbeispiele zur Umsetzung des Grundsatzes von ,Einheit von Bau und Be-
trieb“. Neben dem Rechtsrahmen zur Anordnung von FahrradstraBen wurde auch die Auswirkung
auf andere Verkehrsteilnehmer sowie die Umsetzung auf der Strecke und an Knotenpunkten behan-
delt.
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3.6 Vorstellung der Gestaltungsvorschlage der praferierten Varianten fur
die Johann-StrauB-StraBe

3.6.1 Empfehlung einer Vorzugsvariante

Als Grundlage zur weiteren Ausarbeitungen, fasste Herr Dr. Kaulen die im zweiten Arbeitskreis fa-
vorisierte Variante 3 (Kfz in Einrichtungsverkehr) und Variante 4 (Kfz-ErschlieBung aus Westen), die
sich lediglich in der Kfz-FUhrung unterscheiden, nochmals zusammen. In Hinblick auf die im ersten
Arbeitskreis formulierten Ziele und Wiinsche der Teilenehmenden an die Gestaltung und Verkehrs-
regelung der Johann-StrauB3-Stral’e, worunter ein Ziel lautete ,So wenig Kfz wie mdglich“, empfahl
das SVK die Variante 4 als Vorzugsvariante (vgl. Anhang , Folie 72).

3.6.2 Vorstellung des Vorschlags zur straBenverkehrsrechtlichen Anordnung und StraBen-
raumgestaltung

Herr Dr. Kaulen erlauterte zunachst das Ziel einer einheitlichen straBenverkehrsrechtlichen Anord-
nung fir den gesamten Abschnitt Johann-StrauB3-StraBe von der GluckstraBBe bis zur RossinistraB3e.
Zur Diskussion standen die Anordnung einer FahrradstraBe oder eines Verkehrsberuhigten Be-
reichs.

Des Weiteren erlauterte Herr Dr. Kaulen, dass im Zuge der StraBenraumgestaltung eine Untertei-
lung der Johann-Strau3-StraBBe in drei Funktionsabschnitte naheliegend ist (vgl. Anhang, Folie 75):

1. Abschnitt GluckstraBBe bis Zu-/Ausfahrten Parkplatze, Funktion: ErschlieBung / Vernetzung
der Wohngebiete

2. Abschnitt Zu-/Ausfahrten Parkplatze bis Beginn Gymnasium, Funktion: Ubergangsbereich
3. Abschnitt Beginn Gymnasium bis Rossinistra3e, Funktion: Aufenthalt
Herr Dr. Kaulen stellte abschnittsweise die Gestaltungsmaéglichkeiten dar und zeigte anschlieBenden

den Teilenehmenden eine finalen Gestaltungsvorschlag des SVK (vgl. Anhang, Folie 81).

Gymnasium

Neubaugebiet

Rossini- [ .
Zentrum ;
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Der Entwurf sieht eine Anordnung eines Verkehrsberuhigten Bereichs auf dem gesamten Abschnitt
vor, mit einem Ubergangsbereich in Héhe des Kindergartenparkplatzes. Dieser soll straBenrdumlich
als gegenlberliegendes Buskap gestaltet werden. Der Verkehrsberuhigte Bereich vor dem Gymna-
sium wird fr die Durchfahrt von Kfz verboten (VZ 260 gemaf StVO), d.h. dass der 6ffentliche Ver-
kehr und die Feuerwehr — unter Inanspruchnahme der Sonderrechte mach § 35 und 38 StVO — den
Bereich durchfahren darf.

Zunachst wurde der Gestaltungsvorschlag des SVK zur Diskussion gestellt.

3.6.3 Meinungen und Anregungen zum Gestaltungsentwurf des SVK

Herr Blrgermeister Spitzauer teilt den Teilnehmenden die Bedenken des Landratsamtes
Ebersberg mit, die in einem vorangegangen Termin, in Bezug auf eine Anordnung eines Ver-
kehrsberuhigten Bereichs in der Johann-Strau3-StraBe, geduBert wurden. Er weist darauf hin,
dass die verkehrliche Situation aufgrund ihrer Komplexitat genau betrachtet werden muss.

Frau Littke erganzt, dass die Polizei sowie die Ubergeordnete Verkehrsbehérde des Landrat-
samtes Ebersberg bezweifeln, trotz baulicher Gestaltung eines Verkehrsberuhigten Bereichs,
im vorliegenden Fall die Kfz aus dem Gebiet (Neubaugebiet, Bring- und Holverkehr der Schule)
herausgehalten werden kdnnen. AuBBerdem wirde hierdurch eine Umlenkung des Verkehrs
Uber die Rossini- und Verdistra3e erfolgen. Seitens der Gemeinde Vaterstetten wurden fir die
Kosten fur den Verkehrsberuhigten Bereich auf grob 1,4 Mio. € geschatzt. Unabhangig davon
weist Frau Littke darauf hin, dass zur Verbesserung der OPNV-Anbindung ab Dezember 2021
der Busverkehr Uber die Johann-Strau3-StraBe im Zweirichtungsverkehr gefiihrt werden soll
und hierfir Handlungsbedarf besteht.

Frau Hammerla bedenkt, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich negative Auswirkungen auf die
RossinistraBe haben kénnte. Zudem stellt sie die Frage, ob die Parkplatze im westlichen Teil
der Johann-StrauB3-StraBBe erhalten bleiben sollen.

Herr Dr. Kaulen erklart, dass grundsatzliche eine Anordnung von Parkflachen in einem Ver-
kehrsberuhigten Bereich verkehrsrechtlich erlaubt und ein Erhalt der Parkplatze vollumfanglich
maoglich ist.

Frau Littke geht davon aus, dass bei der Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Bereichs die
Besucherparkplatze reduziert werden mussen.

Herr Danner &uBBert die Vermutung, dass eine Verlegung der Elternhaltestelle in die Ver-
distraf3e von den Eltern nicht problemlos angenommen werde. Er beschreibt das dadurch er-
zeugte Szenario einer mit Elterntaxis zugestellten Rossinistral3e, eine solche Verlegung kénne
zu weit entfernt sein. Dies hat zur Folge, dass die Feuerwehr nicht durch die RossinistraBe
kommen wirde. AuBerdem merkt er die Wichtigkeit eines Durchfahrens der Johann-Strauf3-
StraBBe in beide Richtungen fir die Feuerwehr an.

Herr Dr. Kaulen erlauterte, dass eine Durchfahrt fir Feuerwehreinsatzkréfte durch den Ver-
kehrsberuhigten Bereich gesetzlich zuldssig ist und ein Fehlverhalten parkender Eltern mit
gestalterischen MaBnahmen unterbunden werden kann.
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Der Blrgermeister merkt an, dass die Erfahrungen der Feuerwehr gezeigt haben, dass sich
Theorie und Praxis oftmals widersprechen und er somit ebenfalls die erschwerte Durchfahrt
fir die Feuerwehr in diesem Gebiet beflrchtet.

Dem schlief3t sich Herr Danner an und auftert Bedenken in Bezug auf die Variante ,Verkehrs-
beruhigter Bereich mit einem Durchfahrtsverbot fir Kfz-Verkehr im &stlichen Teil der Johann-
StrauB3-Strale*.

o Herr Blrgermeister Spitzauer erachtet eine vertiefte Ausarbeitung der zuletzt favorisierten Va-
rianten 3 und 4 als sinnvoll.

3.7 Diskussion StraBenverkehrsbehorde

Herr Dr. Kaulen setze seine Préasentation fort, in dem er den vorangegangen Termin mit einem Ver-
treter der zustéandigen Polizeibehdrde und dem Landratsamt Ebersberg thematisierte. Aufgrund der
geaduBerten Zweifel bezlglich des Verkehrsberuhigten Bereichs wurde der Wunsch nach weiteren
alternativen Gestaltungsvorschlagen seitens der StraBenverkehrsbehdrde und der Polizei geduBert.
Ein Wunsch bestand in der Ausarbeitung eines Entwurfs mit den Rahmenbedingungen:

o Fahrradstraie,
e OVim Zweirichtungsverkehr und
o Kfz im Zweirichtungsverkehr.

Nachfolgend stellte Herr Dr. Kaulen zwei weitere alternative Varianten vor, die auf Wunsch zusatz-
liche Kfz-Verkehre (Einrichtungs- oder Zweirichtungsverkehr) erméglichen (vgl. Anhang, Folie 92
und 94).

1. Alternative Variante: Kombination Verkehrsberuhigter Bereich und FahrradstraBBe

@ oOvfei 1
Kfz )

Neubaugebiet

e ‘ -
T _| FahrradstraBe
7 '
A g _'
o > ®

4

L } R Kindergarten
Gl : .

o

/ Rossini-
4 Zentrum |

10
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2. Alternative Variante: Durchgehende FahrradstraBe

@ Ovfrei {1
Kfz It

Neubaugebiet

Somit wurden den Teilnehmenden folgende drei Gestaltungsvarianten zur Diskussion gestellt:

. Variante 1: durchgéngiger Verkehrsberuhigter Bereich

o Alternative Variante 2: Kombination Verkehrsberuhigter Bereich (Ostlicher Abschnitt) und Fahr-
radstraBe (westlicher Abschnitt)

o Alternative Variante 3: Durchgéngig FahrradstraBe

Meinungen und Anregungen zu den drei Varianten:

o Herr Dallmann spricht sich fir den durchgangigen verkehrsberuhigten Bereich aus. In Bezug
auf die alternativen Varianten gibt er zu bedenken, dass Verkehrssicherheit nicht durch die
FlOhrung des Kfz-Verkehrs im Zweirichtungsbetrieb erbracht wird.

. Herr Uhlmann beflrwortet ebenfalls die Variante 1 durchgangiger Verkehrsberuhigter Bereich,
da aus OV-Sicht sowohl fiir Verkehrssicherheit gesorgt wird, als auch Konflikte zwischen OV
und Kfz-Verkehr unterbunden werden.

. Herr Danner merkt an, dass fiir die Feuerwehr eine Befahrbarkeit sowohl von Westen als auch
von Osten notwendig ist.

o Herr Kintzner betont die Wichtigkeit der Berticksichtigung von zugénglichen Behindertenpark-
platzen.

11
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Frau Hammerla legt Wert darauf, dass auch im Zuge einer FahrradstraB3e die bestehenden
Parkplatze vor dem Geschosswohnungsbau erhalten bleiben.

Frau Deutschmann beflrwortet grundséatzlich sowohl eine Fahrradstral3e also auch einen Ver-
kehrsberuhigten Bereich mit einer Platzgestaltung unmittelbar vor dem Katharina-von-Bora
Kindergarten und einer ErschlieBung aus dem Westen. Sie merkt an, dass mit taglichen Lie-
ferverkehren zum Kindergarten zu rechnen sei und somit der Verkehrsberuhigte Bereich far
Lieferverkehre freigegeben werden misse, sodass das Essen des Caterers direkt bis vor den
Kindergarten in der Johann-Strau3-StraBe angeliefert werden kann.

Herr Modell erklart, dass er ebenfalls mit Lieferverkehr zu rechnen habe, jedoch auch Liefer-
mdglichkeiten Uber weitere Zugange zur Schule mdglich sind. Fur ihn habe die Verkehrssi-
cherheit vor der Schule eine héhere Prioritéat als das Thema der Anlieferung.

Frau Littke bezweifelt, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich mit Integration des Lieferverkehrs
funktioniert.

Herr Himmel beflrwortet die Variante 1: durchgangiger Verkehrsberuhigter Bereich. Er duBBert
Zweifel, dass eine FahrradstraBe in ihrer Funktion fir jeden Birger verstandlich sei, ge-
schweige denn dass sie flr Verkehrssicherheit sorge.

Herr Uhimann bekommt die Frage gestellt, ob eine Fahrspur fiir den OV grundsétzlich ausrei-
chend sei. Herr Uhimann erklart hierzu, dass dies genauer geprift werden musse, aber nach
erster Einschatzung eine Verschmalerung der Fahrgasse auf eine Fahrspur mdglich ist, da es
sich um einen 20 Minuten-Takt (40 Min.-Takt, gegenlaufig) handelt. Dies sei eine moderate
Verkehrsbelastung und auch zukinftig seien nicht deutlich mehr Verkehre zu erwarten. Somit
ware die Wahrscheinlichkeit von Begegnungssituationen (Bus-Bus) sehr gering. Fir eine Fahr-
gasse kann eine Breite von 3,50 m vorgesehen werden.

Herr Mittermeier merkt an, dass das Thema Kosten kein Argument gegen die Umsetzung des
Verkehrsberuhigten Bereichs auf dem gesamt Abschnitt sein kann, da die Verkehrssicherheit
eine hdhere Prioritat haben sollte. Grundsatzlich spricht er sich fir den durchgangigen Ver-
kehrsberuhigten Bereich (Variante 1) aus.

Frau Junghan sieht die Einrichtung des Verkehrsberuhigten Bereichs zwischen den beiden
Wohngebieten (westlicher Abschnitt) kritisch. Sie bezweifelt, dass der Aufenthaltscharakter in
diesem Bereich ausreichend umgesetzt werden kann. Die Aufenthaltsfunktion wird zudem
durch die bestehenden Parkplatze gemindert.

Herr Kaulen erlauterte, dass ein Verkehrsberuhigter Bereich ein seit 1985 erprobtes Planungs-
instrument zur Erhdhung Verkehrssicherheit bei gleichzeitiger Verbesserung der Aufenthalts-
qualitéat sei. Subjektive Bedenken kdnnen durch Gestaltung eines Verkehrsberuhigten Be-
reichs im Rahmen einer detaillierten Planung sicher ausgeraumt werden.

Herr Dallmann beflrwortet den Verkehrsberuhigten Bereich, sieht aber auch die Fahr-
radstraBe als mdgliche Alternative.

12
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3.8 Zusammenfassung

Zum Abschluss der Diskussionsrunde fasst Herr Dr. Kaulen folgende Ziele fir die Johann-StrauB3-
StraBe zusammen:

Verkehrsberuhigte Platzgestaltung vor dem Gymnasium, Durchfahrt ausschlieBlich fir den Of-
fentlichen Verkehr

Beriicksichtigung der Lieferverkehre fiir den Kindergarten

Anordnung von Behindertenstellplatze im StraBenraum (Rossinistra3e)
Belange des Offentlichen Verkehrs:

- Fahrgasse von 3,50 m ist ausreichend

- Lage der Haltestelle méglichst weit nach Westen

keine Beeintrachtigung durch Schleichverkehre in der RossinistraBe und Heinrich-Marschner-
StraBBe

Kfz-Verkehre werden nicht beflirwortet

Die Durchfahrt fir Einsatzkréafte und —fahrzeuge der Feuerwehr wird gewahrleistet.

Diesen Zielen wurde einvernehmlich zugestimmt.

AbschlieBende Priorisierung der drei Varianten:

Herr Dr. Kaulen stellte die drei Entwlrfe zur abschlieBenden Diskussion, indem die Varianten wie
folgt priorisiert wurden:

Neubaugebiet

7 won

Straflenraumgestaltung

/' Rossini- {0
Zentrum

13
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@ ovfei 41

Neubaugebiet

/ Rossini-
l Zentrum .

Gymnasium

1. Durchgéangiger Verkehrsberuhigter Bereich berwiegend von den Teilnehmenden favorisiert

2. Alternative Variante: Kombination Platzraum / Verkehrsberuhigter Bereich mit ausschlief3li-
cher Durchfahrt fiir den 6ffentlichen Verkehr auf dem éstlichen Teilstiick und FahrradstraBe
auf dem westlichen Teilstiick. Diese Variante wurde von den Teilnehmenden als maximaler
Kompromiss angesehen.

Eine durchgehende FahrradstrafBe wird von den Teilnehmenden nicht gewlnscht.

Auch dieser Zusammenfassung wurde einvernehmlich zugestimmt, so dass dies die abschlieBende
Empfehlung des Arbeitskreises an den Gemeinderat ist.

3.9 Verabschiedung

Nachdem Herr Dr. Kaulen die weitere Vorgehensweise erlautert hatte, dankte er allen Teilnehmen-
den fUr die duBerst konstruktive und zielfihrende Mitarbeit im Rahmen der drei Arbeitskreise. Er
schloss den dritten und letzten Arbeitskreis mit der Bitte um Prifung des Protokolls und Weiterleitung
eventueller Rickmeldungen an Frau Junghan.
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